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Proyecto de reordenacion de los flujos de movimiento de la
ciudad de Barcelona. Propuesta del futuro espacio publico.



ANTECEDENTES:

Grandes ideas... esfuerzos, innovaciones y espiritu de renovacién, han hecho durante mas de 2000 anos, que la ciudad de Barcelona
sea la que hoy todos conocemos. La ciudad romana, el esplendor del Gético, los inicios de la Industria, el derribo de las murallas y la
implantacion del Ensanche Cerda, las grandes exposiciones universales, los Juegos Olimpicos del 92 y tantas otras actuaciones.

Una ciudad hecha a través de grandes impulsos.

BARCELONA...LA CIUDAD IDEA.

ESTADO ACTUAL:

2010. En los inicios de la segunda década del siglo XXI, la ciudad experimenta desde hace anos, problemas de movilidad de todos sus
usuarios:

-Transporte privado (coche, moto, ...). «*

-Transporte publico (bus, tranvia, metro,...). &3

-Bicicleta. *v

-Peaton. |

Los mas de 3 millones de usuarios diarios de la ciudad, suponen graves problemas de ordenacion de sus movimientos debido a la alta
densidad de uso del tejido urbano, sobre todo en la parte central del Ensanche. El actual ejercicio, pretende hacer un analisis exhaustivo

de estos temas para enumerar unos problemas detectados, proponer unos objetivos a cumplir y formular una propuesta como
alternativa a la situacion actual.

PROBLEMAS DETECTADOS:

Sobre una trama rigurosa y extremadamente ordenada (ensanche Cerda), se detecta un desorden absoluto de los flujos de movimiento
de los diferentes usuarios. ;Cuales son los problemas basicos?:

-No existe una especializacién viaria. Todos los usuarios =*& } #% utilizan en democracia absoluta, todas las vias, lo que genera
numerosos conflictos de movimiento.

-Alto nivel de contaminacion acustica. Debido a la densidad de uso de todas las vias por el transporte motorizado, se contamina
acusticamente un alto porcentaje del tejido del ensanche (el confort acustico de las viviendas es de bajo nivel).

-Escasez de espacio publico en el ensanche central. La privatizacion de los patios interiores de manzana (finales s.XIX y s.XX) en
oposicion a la idea inicial de Idelfons Cerda, ha provocado que el espacio publico quede reducido al espacio viario dedicado al peatén
(aceras).
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OBJETIVOS:

Proponemos 3 objetivos basicos para la resolucion de los problemas derivados del analisis:

-ESPECIALIZACION VIARIA:
-Vias motorizadas =+~ & : 50-30 km/hora
-Vias peatonales # &% : 10 km/hora
La resolucion de éste problema, nos permite obtener por derivada el segundo y tercer objetivo.

-REDUCCION DE LA CONTAMINACION ACUSTICA.
En las vias peatonales obtenemos un nivel acustico aceptable al reducir al minimo el transito y la velocidad de los vehiculos (1000
vehiculos/dia — 10 km/hora).

-AUMENTO DEL ESPACIO PUBLICO DE CALIDAD EN EL ENSANCHE.
Los nuevos ejes peatonales conformaréan una nueva red de espacio ptblico dedicada especialmente al peatén y al ciclista. # &%

PROPUESTA:

¢ Cual es la alternativa futura a la actual situacion?. e
Transformaremos radicalmente la ciudad desde el espacio ptiblico, ordenando los movimientos de los usuarios “*& § &b para poder
reducir asi los conflictos entre ellos.

1. TRANSPORTE PRIVADO.

Proponemos una mejorada red basica de vehiculos motorizados (plataforma diferenciada para vehiculos y peatones), que constara de
3 niveles de capacidad.

-Nivel 1: vias con marcado caracter motorizado. Son vias urbanas de alta capacidad (50 km/hora) que tendran 3 o mas carriles sin
aparcamiento.

-Nivel 2: grandes vias urbanas con paseo peatonal. Vias de media capacidad (50 km/hora) con seccion suficiente para desarrollar un
paseo peatonal de entidad.

-Nivel 3: vias mixtas de barrio (vehiculo y peatdn). Son vias de baja capacidad (30 km/hora) que no tienen entidad viaria importante en
la escala de la ciudad.

2. TRANSPORTE PUBLICO.

Nuevo sistema de transporte publico en superficie (metro-bus) que constara de 29 lineas y transformara el extenso (104 lineas) y confuso
sistema actual, en una red de buses ordenada, intuitiva y eficiente (el triple de frecuencia que actualmente).

El nuevo sistema utilizara carriles especializados sobre la nueva red basica de vehiculos motorizados:

-11 lineas horizontales (LIobregat-Besés).

-18 lineas verticales (Mar-Montana).

3- RED CICLISTA.

Sobre la nueva red de vias peatonales que formaran los ejes civicos ciudadanos, proponemos 174 kilometros de carril bici (98 km mas
de los actuales 76 km existentes). El ciclista circulara por vias especificas compartidas con el peaton, en donde se instalaran todas las
paradas del sistema publico de bicicletas (Bicing).

4- RED PEATONAL.

La nueva propuesta de ciudad, dotara de 175 Ha de nuevo espacio publico que se extendera homogéneamente por la malla central del
ensanche (superficie equivalente a 10 nuevos Parc de la Ciutadella). Nuevos lugares, nuevos encuentros,... mas amables, mas cercanos,
mas silenciosos. Una nueva red de 17 ejes civicos para ciclistas y peatones. Todos los ciudadanos de Barcelona, se beneficiaran de
estos cambios.

5- SUPER-MANZANA.

El nuevo orden viario, ha transformado el concepto de la manzana del ensanche. La nueva sUper-manzana (agrupacion de varias
manzanas actuales), estara definida por el sistema de vias motorizadas y en el interior de ésta, se situaran los nuevos espacios publicos
peatonales sobre los antiguos viales rodados.

PLANNING:

Sobre la nueva especializacién viaria, proponemos un orden de actuaciones que marquen y definan con claridad los tiempos de la
propuesta.

1. Instalaremos, el nuevo sistema de transporte publico en superficie, sobre el reordenado sistema de vias motorizadas ** %2 . 29 nuevas
lineas (horizontales y verticales).

2. Proyecto de peatonalizacién progresiva. Los 17 nuevos ejes civicos conectaran a la bicicleta y al peatén con todos los espacios
publicos y equipamientos de la ciudad.

3. Creacidn de las nuevas unidades vecinales: la Super-Manzana. El concepto de barrio y manzana se transformara debido a la unién
que el nuevo espacio publico ofrecera entre los bloques componentes de la nueva unidad de vecinos.
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Proponemos una nueva jerarquizacion de vias que permita una mayor optimizacion del tejido urbano para los
desplazamientos del transporte privado y asi liberar otras vias del transito rodado.
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Reordenacion de la intensidad de trafico diario por toda la trama del ensanche. Las principales vias de trafico
absorberan éste y liberaran obras vias para su uso peatonal. Se garantiza la densidad de transito actual.

a — N o <
Vias tipo ‘A’ * (Ej, Carrer de Muntaner) /‘)'in\_'\“ S ol Vias tipo ‘C' 20m (E|. Carrer Comite Borrell)
N D ) M
Traviassen 0 kes Coms, NUmancl, Ertanca, Prowsnga, Vakacs, ol =T Lakeana, Liangs, Rossalls, Lordres, Fockafon, Castiens, Industria
Arago, Diputacio, Gran Via, Tamagona, Corrtie o' Ligal, Muntgner, SREEE SN N B OE ) = Pallars, Sancho de Avila, Rafron Tumd, Doctor Trusta, Taulat. Lope
Arbau, Balnge, Augusta, Gran de Gracks, Tomsmm de L'ofla, Tomerit =S| ip b LT ] de Vega, Provencals, Fluvia, Memsame, Pulcerts, Agricufturs, Treball
de Les Floms, Escoril, Roger de Lurs, Gmora; Sardenya, Marna, =< SNl = L} Fenl Bolvi, Ardrade Goneil da TR
Lepant, Paclila, Cartagena, Skollla, Napolg, All Bel, Doe de Mak, - T t—t—e
Indepandancia, Sant Quint, Malloma, Tanday, AlIimogavars, Arjurscs
Sen, Badapz Boronat, Lacuna, Bltao, Bat o2 Foay, Selve da Mar,
Josap PR
Viasds 20m ppo), 30 my 40 m . o " —
0
50% *
O
50/0 fa‘ 0 R e T
oWy R R
~. * - 4 . 9..."
St 23 ' s
| ., %
‘ ": ~ .
‘ ] _l ;}. w »e
— -,
| = Z
| l i . -
J__u =2 .~ [
& %
r"::"?v
4.85m [a»dﬂ!i :aml 23w l 2.3m ‘. 4.85m 4.85m 2.3m | 2.6m l
acen DUE | cocha | cicha |l oxhe aciefa 208 ﬂoc-cne _bpamirg(
20m
ws 4
PR /
N )
Vias tipo 'B’* (E|. Paseo Sant Joan) Vias tipo 'D’ 20m (E|. Carrer d'Enric Granados)
' |
Via AugLsta, Av. Disgonal, Tarackliss, Rome, Av. Paml el Ctm Nicaragus, Gorssga, Malloma,
Sarrs, Sart Anwon|, Passelg de Cracia, Sant Pees, Maring, Sare Joan, ' Corsell da Cant, Tarrant, Gasp, I ‘ ' T f
Av. erlchng, Rambls Prim Ramibla del Raval, Ramties, Colom ' Austas Marsh, Mstral Calibri, EEEEE '
Corte Bursl| Cassanova, Ennc 111 ‘ 3
"Vias de 30 m, &) m, S0my EOm Granados, Fambla da Catalurya, Yol | N et
Pau Clars, B, Baikin, Foger de 1 |
Fior, Zamore, Alata, Avil, Pare V, b l 1
Ay, Pocatef), Ramrbia de Pobierou, ) !
Mana Lqun, Vaknois, Espeon- \ :
o/ & cada, Caner gal Clt, Escutors
50/0k | 24 — Clapernss TS =
)
50% gtaiey 100%
Q™0 y
L
— —h H
L L |
€ F—Camer Bakn Caner > :
Roger de Luna
3. Bm 12,20
aoefa 8lara
20m
f " BUS
N AN J/
eseala 12400 ’ ~
CALLES TIPO vdetuAHlT .
Propuesta CIUDADIDEA
Secciones de los 4 tipos de vias que conforman la nhueva especializacion viaria www_lagiudadides. cam
(tipo A, B, Cy D).

\.

©2010 MGUEL CUELLAS ADRIAN HILL AARTI mma&



Sant Anton)

T e L/
Corsega

] I!M Maliorca

e dy e Lo & e, L

g
g
: SR (1) (N i ) O (IRE, i ) Y (O ) P
%
QI’G
g
£
g
g
g 5
5 3
Ay, dlcana
IR — T = i ‘
e | | y!
T P il | U
p&se\g p : - 2 L1
S = “ h A sl \ RS _—
TRANSPORTE PRIVADO
El transporte privado hace uso de los pares principales (horizontales y verticales), para resolver el transito de vehiculos que cruza la ciudad. Estado Actual
Se intensifica el nivel de trafico en el area formada por la Avenida Diagonal, la Gran Via y Comte d'Urgell. Esto genera alta contaminacién : -
acustica en el ensanche central. Leyenda w— \/ia do primer nivel
B oo Via de segundo nivel
= x
smmm  Via do accesso Via de tercera nivel
—  (doble sentido) ( Sentido circulatoric

Gran Via

Salva de Mar

ENERO 2010

escala 1120000

| e |

1050 100 200 30

S00

@ ~N

barcelonae
LACIUDADIDEA

www laciudadidea com

- ©2010 MIGUEL CUELLAS  ADFIAN HILL  AARTI BHARMA SN\




) ’/‘ )

A
—/
[\ 7C] |

— 1
N

——

hY

AL

&' a
Ll
,‘ /‘
ry

N

g - ¢ '/, > - > A\ | \
— A \- G AR—— - ‘l \ l\l. '

" TRANSPORTE PRIVADO

La jerarquizacion viaria para el trafico privado en el ensanche central, nos ordena el uso de todas las vias de éste, Propuesta

dotandolo a cada una de ellas , una capacidad concreta de vehiculos. Se muestra el sentido circulatorio, la ‘ |

super-manzana circulatoria y el nivel de densidad de transito correspondiente. Leyenda m— /2 G 4/5 canlies + bus ]
= w—  \lade 3 carrlles + bus |1 capacioad
 Ponda
mmmmn  Via de acceso —— \/ig da doble sentido de madta capacidad
WENNN.  (dobie 8BNUdO) e Via de baja capacidad

g Yy Super-manzana
o circulatoria

( Sentido clrcutatorio

= flj' }.;.,

escala 1:20000

1050 100 200

barcelonae
LACIUDADIDEA

www laciudadidea com

12010 MBUEL CURLLAS ADRIAN L AT BHAMA S\




/i EXRY N

Les Tres Virrei Amat
Torres
g Bonanova sseps
Padua
" Maria Maragall abra | Pulg
ristina \J . W 7
Mufjtaner Pl. Moli s =
l
g " > ( 0 —_— e
/ L'lia A g V' o
e Frangesc 3 g ‘/\ o O Maragall Congres -
ersa gt leg Corse / Macia o 3 2k
: § f racia & < Guinar | Onzgffle
Y # & 3 R seyfmbre
s a 3 g E 8 - 3 )
S 3 g anic > 3
> £ g 8 . 2 f
o s £ E & € %
il % g § E a 3 —g;% rora ® -
Placa dé} ntan 5 “  Hospital de :‘é 2 de & ‘?& /
Centre § /Abibau Sant Pau
=
Berlin ( \ W °
ol o g o
g rSa ® = S grera/TAV
nts o 3
. ' Estaclo /-’ ° o * o Dla Oj v Sagrada § g‘ /
tencay &  Clin y: - =
_ Prdionca g 'g é Verdaguer o
SantAntonl Bl = o N,
(-] -
Tarragona (}*  vaoncia ° o ot
< La Pau
) Passbig y ° ®
Hostafrancs d'Arago = de Giacia .
o : n - P — X S rd
((;; 2 Mom,lmental ‘ 4
o
$ 5 3 2 8 o 4
Diputacié & 2 [% 2 B .
Passdig &
Espa niyersitat ® de Gihcia Tetuan
Ghan Via < { p,
° e >
! 7/ o M
_ Catlu ‘AJ a Farinera Esprdnceda St. Marti de
rquinjfona £ uditori Provencals
Floridablanca 3 Teatre /
g Naclonal #/2#
st AN . Catalu R e @ /
\o{\‘o ' All Boa & l Tanger / Alfons El
® poble Sec e i © / / Magnanim Parc del
S Besos
( | o de T ‘ Marina ) »\ N = -
P A ; 0 | / \ Fluvia .
B -_ S
| G Marina N == "19%,3, E QO Besos @
Liceu Ve RO ———0 C U0 Poble Nou 3 Mar
Selva d )2 E
o Jaume | 7 q l S El Maresme
Paral.lel 5 | 3 (il Forum | Wl
v
° % 8 Wellington T = s Can Llima
& c§ § . = Férum
E " 3 E 5 .
rassane o 5 g 2) & 2 a 3 8
% g -§ o § m o 'g -
= = @ @ o / )
ﬂ' ' Ciutadella —
G oBarceloneta Vila Olimpiga () dicya & -
-/ £ * T
(- , L THGral LB oo |
= _ Batﬁ"\ooem - '
e - i ¢
/_’-‘./ = ) s . ‘ > > ' ~ -___-—""_d'_-- : >
. . " » TRANSPORTE PUBLICO 4 N
El actual sistema combinado de transporte publico, que consta de trenes de cercanias(Renfe), ferrocarriles de la - Estado Actual ~arcolar
Generalitat, metro (7 lineas), tranvia (6 lineas) y sistema de buses (104 lineas), es un extenso y confuso sistema L) al LS | Sl ® .
de transporte que no favorece el intercambio modal (entre el mismo sistema: bus-bus) e intermodal (entre varios Leyenda ENERO 2010 /9 LAC ADl D EA
sistemas: bus-metro). 4 O Mewo w0} FGC + paradas | ) www, laciudadidea com
/ ®® § oo entracias —)— Tranvia + paradas SHAR Ha o0 = e
4 RENFE + paradas Bus urbano 1050700 200 300 500 N,
©2010 MIGUEL CUELLAS ADFIAN HILL - AAFTI SHARMA ™S




=

Manuel
. Q Giféna
)

Les fres
Torges

(]
Pratde la
Riba

Muntane
[Aribau

Hosptial
Clinic

ssalg e

P
Gracia

g

Q'
=
£

5

niversitat

»®

[ | || .|
! B5

<

vd

Rambla dol Raval

Passeiqa de Plcasso

Nueva red de transporte publico. Se completa la linea de tranvia en su tramo central (de'la Pl. Francesc Macia a
la Pl. de les Glories). Incorporamos un nuevo sistema de buses en superficie -de tan solo 29 lineas (11
horizontales: Llobregat-Besés y 18 verticales: Mar-Montana), que se organiza, como la malla del ensanche, de
una manera ordenada, regular e intuitiva, para favorecer los cambios modales e intermodales.

—

S | MY )|
® de Gracia

4g
3_)
0
cd

| i
| efRieane | | Alowan T |

Sant Jean

Sardanya

‘ 4
1

(vs] A
N o™
- =]

B20

| g0

Auditori
Teatre

‘2._?9\\ }.s
\\! rrei Amat

Hospital de o;
Sant Pau

Cartagena

cZd

| A

{174 —m

4 -

_‘ 124

f

A

g

St Marti de
Provencals

Parc del
Besos

Rambla Prim

El Maresme

Can Llima

TRANSPORTE PUBLICO a E
Propuesta barcelonde
LACIUDADIDEA
Metro SIS ,@/ Bus - linea y direccidn y' www laciudadidea com l
o 0' FGC + paradas escala 1120.000 N A
Wi Hn e = Tranvia + paradas Paradas modales bus i 10u rzoo 55 <00

\_
2010 MIGUEL CUELLAS ADHIAN HILL  AARTI SHARMA S




de la ciudad. Se observa la desconexién peatonal existente entre todos estos elementos

'Se muestran los actuales equipamientos, parques, espacios publicos y paseos peatonales |

. RN '

vias esta ocupada por el transporte motorizado.
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ENSANCHE DE BARCELONA
Estado Actual

Una malla geométrica y democratica se extiende por todo el llano Barcelonés. Este tejido de mas de 150 anos,
lo definen las VIAS (viales rodados de trafico) y las INTERVIAS (manzanas edificadas). La repeticion del tipo,
conforma un tejido que ordena toda la ciudad con claridad, orden y calidad espacial, pero la homogenizacion del
uso de sus vias, genera grandes conflictos entre usuarios, problemas de contaminacion acustica y escasez de

espacio publico de calidad.
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FOTOMONTAJE SUPER-MANZANA

Propuesta

manzana estaran definidos por la nueva

Nuevas unidades vecinales. Grupos de manzanas, quedaran conectados por el espacio publico que conformaran

la nueva red de ejes civicos de la ciudad. Los limites de la nueva super-

red basica de vehiculos motorizados.
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CRUCE DE VIAS DEL ENSANCHE
Estado Actual

El cruce de vias del ensanche es una tipologia espacial que se repite mas de 700 veces en toda la ciudad. Todos
presentan un aspecto similar al de laimagen: presencia masiva de vehiculos motorizados, aparcamientos y carga
y descarga en los chaflanes, y muy poco espacio reservado al ciclista y al peaton. La alta calidad arquitecténica
de sus fachadas y el potencial espacial de este tgjido urbano, convierten al chaflan en un lugar muy atractivo
desde el punto de vista del espacio publico.

narcelo
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FOTOMONTAJE NUEVO ESPACIO PUBLICO
Propuesta

La liberacion de las vias de trafico, nos permite pensar en nuevos espacios publicos definidos por las fachadas.

bharcel

En el centro de la super-manzana, proponemos un espacio publico en donde se intensificaran los encuentros y I ; CIUD[A

DIDEA

wWww.lacludagidea con

las relaciones; nuevos lugares en definitiva... el SILENCIO, sera el comun denominador.
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VIAL RODADO DEL ENSANCHE
Estado Actual

Casi todas las vias del ensanche estan ocupadas principalmente por el vehiculo motorizado, aparcamientos, b arce | ona

carga y descarga y otros usos derivados que intensifican su uso. El ciclista y el peatén se ven claramente | 3 o] .
perjudicados por el resto de usuarios (coches, motos, buses,...), encontrando innumerables barreras, ruido y LAC'UDAD'DEA
contaminacion. Los recorridos peatonales se hacen incomodos al no ser lineales (giros en chaflanes).
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FOTOMONTAJE NUEVOS EJES CivICOS
Propuesta

Los nuevos ejes civicos, permitiran la liberaciéon de los recorridos de los ciclistas y peatones dentro del espacio

Darcel

publico de la super-manzana. Se ordenaran sus recorridos y movimientos en los cruces, donde entran en =119} = .
conflicto con el sistema de transporte motorizado (coches, buses...). LACIU , AD'DEA
sa com
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